
โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

 บทที่ 9 ตัวชี้วดัความส าเร็จของแผนงาน
 

 9-1  แผนการจัดระบบการจราจร 

บทที่  

 9  ตัวชี้วัดความส าเร็จของแผนงาน

ตารางที ่9-1 ตัวชี้วัดความส าเร็จของแผนงาน 
โครงการ ตัวชี้วัด รายการ 

ระยะเร่งด่วน 
แผนงานการปรบัปรุงทางดา้นกายภาพ 

S1-1 ตัวชี้วัดที่ 1-1.1 มีทางเท้าที่ได้มาตรฐานเพิ่มข้ึน 40 กิโลเมตร (ตามแนวถนน) 
ตัวชี้วัดที่ 1-1.2 คนเดินเท้าได้รับความปลอดภัย (จ านวนอุบัติเหตุบนทางเท้าลดลง)  
ตัวชี้วัดที่ 1-1.3 มีคนเดินทางโดยไม่ใช้เคร่ืองยนต์เพิ่มมากข้ึน 

S1-2 ตัวชี้วัดที่ 1-2.1 มีจ านวนผู้ใช้จักรยานในการเดินทางเพิ่มสูงขึน้ 

ตัวชี้วัดที่ 1-2.2 
มีเส้นทางการเดินทางโดยจักรยานทีป่ลอดภัย (จ านวนอุบัติเหตุและจ านวน
รถจักรยานยนต์ที่เข้ามาใช้ทางจกัรยานลดลง) 

ตัวชี้วัดที่ 1-2.3 มีเส้นทางจักรยานทีไ่ด้มาตรฐานเพิ่มข้ึน 37 กิโลเมตร  
S1-3 ตัวชี้วัดที่ 1-3.1 ถนนภายในเมืองอุดรธานีมีไฟสอ่งสว่างเพียงพอในยามค่ าคนื 

ตัวชี้วัดที่ 1-3.2 จ านวนอุบัติเหตุและความรนุแรงของอุบัติเหตุในยามค่ าคืนลดลง 
แผนงานการจัดการดา้นการจราจร 

S2-1 
ตัวชี้วัดที่ 2-1.1 

ถนนตามแนวเส้นทางระบบขนส่งสาธารณะสายสีแดง และระบบขนส่งสาธารณะสายสี
ส้ม ได้รับการปรับปรุง และมีมาตรฐานในการให้บริการในระดบัดี 

ตัวชี้วัดที่ 2-1.2 ถนนตามแนวเส้นทางระบบขนส่งสาธารณะได้รับการปรับปรุง ระยะทาง 40 กิโลเมตร 
S2-2 ตัวชี้วัดที่ 2-2.1 มีทางข้ามทางมา้ลายภายในเมืองอุดรธานีที่มีมาตรฐานเพิ่มข้ึน 50 แห่ง 

ตัวชี้วัดที่ 2-2.2 คนข้ามม้าลายได้รับความปลอดภัย (จ านวนอุบัติเหตุบริเวณทางข้ามม้าลายลดลง) 
S2-3 ตัวชี้วัดที่ 2-3.1 ความเร็วเฉลี่ยบนโครงข่ายถนนบริเวณเส้นทางที่มีการจัดการจราจรเพิ่มขึ้น 

ตัวชี้วัดที่ 2-3.2 การให้บริการของรถขนส่งสาธารณะมีความตรงต่อเวลาและมีความสะดวก 
S2-4 ตัวชี้วัดที่ 2-4.1 ความล่าช้าในการเดินทางและการเข้าถึงสถานีและป้ายหยุดรถขนส่งสาธารณะลดน้อยลง 

ตัวชี้วัดที่ 2-4.2 จ านวนผู้ฝา่ฝนืการจอดรถและพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎหมายด้านจราจรลดลง 
S2-5 ตัวชี้วัดที่ 2-5.1 ประชาชนสามารถเข้าถึงการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะมีความสะดวกและปลอดภัย 

ตัวชี้วัดที่ 2-5.2 ลดภาระและจ านวนเจา้หน้าที่ในการก ากับดูแลดา้นการจราจร 
S2-6 ตัวชี้วัดที่ 2-6.1 ความเร็วเฉลี่ยบนโครงข่ายถนนบริเวณเส้นทางที่มีการจัดการจราจรเพิ่มขึ้น 

ตัวชี้วัดที่ 2-6.2 ความยาวแถวคอยในแต่ละทิศทางการจราจรมีจ านวนลดลง 
 
 
 
 
 
 
 

 

 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

 บทที่ 9 ตัวชี้วดัความส าเร็จของแผนงาน
 

 9-2  แผนการจัดระบบการจราจร 

โครงการ ตัวชี้วัด รายการ 
แผนงานดา้นการสนับสนนุการแก้ปัญหาจราจรอย่างยั่งยืน 

S3-1 ตัวชี้วัดที่ 3-1.1 จ านวนนักเรียนนักศึกษาที่ท าผดิกฎจราจรมีจ านวนลดลง 
S3-2 ตัวชี้วัดที่ 3-2.1 จ านวนคนท าผิดกฎจราจรลดลง 
S3-3 ตัวชี้วัดที่ 3-3.1 เพิ่มศักยภาพในการก ากับดูแลดา้นการจราจรและลดจ านวนเจ้าหน้าที่ที่ก ากบัดูแล 

ตัวชี้วัดที่ 3-3.2 
ช่วยลดเวลาในการแก้ปัญหาจราจร และสามารถจัดการปัญหาจราจรได้อย่างสะดวก
และมีความรวดเร็วขึ้น 

S3-4 ตัวชี้วัดที่ 3-4.1 เพิ่มจ านวนบุคลากรที่มีศักยภาพในการก ากับดูแลและสามารถช่วยแก้ปัญหาการจราจร 
 

ตัวชี้วัดที่ 3-4.2 
มีการอบรมเจ้าหน้าที่และพนักงานในการใช้มาตรการก ากับดูแลการจราจร อย่างน้อย 
ปีละ 1 คร้ัง 

S3-5 ตัวชี้วัดที่ 3-5.1 จ านวนผู้ใชบ้ริการระบบขนสง่สาธารณะมีจ านวนเพิ่มมากขึ้น 
แผนงานดูแลและเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบ 

S4-1 ตัวชี้วัดที่ 4-1.1 ไม่มีร้านคา้แผงลอยรุกล้ าพื้นที่ถนนหรือทางเท้า  
ตัวชี้วัดที่ 4-1.2 ร้านค้าแผงลอยมีพื้นที่ที่สามารถด าเนินกิจการได้ 

ระยะกลาง 
แผนงานการปรบัปรุงทางดา้นกายภาพ 

S1-4 ตัวชี้วัดที่ 1-4.1 มีทางเท้าที่ได้มาตรฐานเพิ่มข้ึน 70 กิโลเมตร (ตามแนวถนน) 
ตัวชี้วัดที่ 1-4.2 คนเดินเท้าได้รับความปลอดภัย (จ านวนอุบัติเหตุบนทางเท้าลดลง)  
ตัวชี้วัดที่ 1-4.3 มีคนเดินทางโดยไม่ใช้เคร่ืองยนต์เพิ่มมากข้ึน 

S1-5 ตัวชี้วัดที่ 1-5.1 มีจ านวนผู้ใช้จักรยานในการเดินทางเพิ่มสูงขึน้ 

ตัวชี้วัดที่ 1-5.2 
มีเส้นทางการเดินทางโดยจักรยานทีป่ลอดภัย (จ านวนอุบัติเหตุและจ านวน
รถจักรยานยนต์ที่เข้ามาใช้ทางจกัรยานลดลง) 

ตัวชี้วัดที่ 1-5.3 มีเส้นทางจักรยานทีไ่ด้มาตรฐานเพิ่มข้ึน 15 กิโลเมตร  
แผนงานการจัดการดา้นการจราจร 

S2-7 
ตัวชี้วัดที่ 2-7.1 

ถนนตามแนวเส้นทางระบบขนส่งสาธารณะสายสีเขียว สีน้ าเงนิ สีชมพู และระบบ
ขนส่งสาธารณะสายสีเหลือง ไดร้ับการปรับปรุง และมีมาตรฐานในการให้บริการใน
ระดับด ี

ตัวชี้วัดที่ 2-7.2 ถนนตามแนวเส้นทางระบบขนส่งสาธารณะได้รับการปรับปรุง ระยะทาง 70 กิโลเมตร 
S2-8 ตัวชี้วัดที่ 2-8.1 มีทางข้ามทางมา้ลายภายในเมืองอุดรธานีที่มีมาตรฐานเพิ่มข้ึน 70 แห่ง 

ตัวชี้วัดที่ 2-8.2 มีการจัดการขีดสีตีเส้นบริเวณรถประจ าทาง 150 จุด 
ตัวชี้วัดที่ 2-8.3 มีระบบอาณัตสิัญญาณบริเวณทางข้ามทางม้าลาย 70 ชดุ 
ตัวชี้วัดที่ 2-8.4 คนข้ามม้าลายได้รับความปลอดภัย (จ านวนอุบัติเหตุบริเวณทางข้ามม้าลายลดลง) 

 
 
 
 
 
 
 

 

 



โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

 บทที่ 9 ตัวชี้วดัความส าเร็จของแผนงาน
 

 9-3  แผนการจัดระบบการจราจร 

โครงการ ตัวชี้วัด รายการ 
แผนงานดา้นการสนับสนนุการแก้ปัญหาจราจรอย่างยั่งยืน 

S3-6 ตัวชี้วัดที่ 3-6.1 มีพื้นที่ส าหรับจอดรถยนต์ 1500 คัน และรถจักรยานยนต์ 500 คัน 
ตัวชี้วัดที่ 3-6.2 ผู้ใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะมีจ านวนเพิ่มข้ึน (มีความสะดวกในการเดินทาง) 

S3-7 ตัวชี้วัดที่ 3-7.1 เพิ่มศักยภาพในการก ากับดูแลดา้นการจราจรและลดจ านวนเจ้าหน้าที่ที่ก ากบัดูแล 

ตัวชี้วัดที่ 3-7.2 
ช่วยลดเวลาในการแก้ปัญหาจราจร และสามารถจัดการปัญหาจราจรได้อย่างสะดวก
และมีความรวดเร็วขึ้น 

ตัวชี้วัดที่ 3-7.3 
ผู้ใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะสามารถวางแผนการเดินทางได้ (เวลาในการรอใช้
บริการระบบขนส่งสาธารณะลดลง) 

S3-8 ตัวชี้วัดที่ 3-8.1 ลดจ านวนรถยนตส์่วนบุคคลที่ใช้ในการรับ-ส่งนักเรียนนักศึกษา 
ตัวชี้วัดที่ 3-8.2 ลดปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณหน้าสถานศึกษาในช่วงเวลาเร่งด่วน 
ตัวชี้วัดที่ 3-8.3 ลดภาระค่าใช้จ่ายในการเดินทางของผู้ปกครองในการรับส่ง 

แผนงานดูแลและเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบ 
S4-2 ตัวชี้วัดที่ 4-2.1 มีจุดจอดแล้วจรบริเวณเส้นทางระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มข้ึนจ านวน 5 แห่ง 

ตัวชี้วัดที่ 4-2.2 มีผู้ใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มข้ึน (มีผู้มาใช้บริการจุดจอดแล้วจรเพิ่มขึ้น) 
S4-3 ตัวชี้วัดที่ 4-3.1 มีพื้นที่ส าหรับจอดรถยนต์ 10,000 คัน ริมถนนที่มีความเหมาะสม  

ตัวชี้วัดที่ 4-3.2 มีพื้นที่หรับจอดรถจักรยานยนต ์5000 คัน ริมถนนที่มีความเหมาะสม 
ตัวชี้วัดที่ 4-3.3 มีจุดจอดรถจักรยาน 100 แห่งๆ ละ 10 คัน บริเวณโดยรอบพืน้ที่เมืองอุดรธานี 

ตัวชี้วัดที่ 4-3.4 
มีผู้ใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มมากขึ้น (เปรียบเทียบจากการใช้พื้นที่จอดรถริม
ถนนที่จัดไว้ส าหรับผู้ใชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะ) 

S4-4 ตัวชี้วัดที่ 4-4.1 ไม่มีร้านคา้แผงลอยรุกล้ าพื้นที่ถนนหรือทางเท้า  
ตัวชี้วัดที่ 4-4.2 ร้านค้าแผงลอยมีพื้นที่ที่สามารถด าเนินกิจการได้ 

S4-5 ตัวชี้วัดที่ 4-5.1 ภูมิทัศน์ในพื้นที่ตามแนวเส้นทางมีความเหมาะสมกับการพัฒนาพื้นที่ 
ระยะยาว 
แผนงานการปรบัปรุงทางดา้นกายภาพ 

S1-6 
ตัวชี้วัดที่ 1-6.1 

มีทางเท้าที่ได้มาตรฐานเพิ่มข้ึน 12 กิโลเมตร (โดยรอบแนวรัศมีของพื้นที่ 5 แยกน้ าพุ 
วงเวียนประจักษ์ศลิปาคม และวงเวียนหอนาฬิกา) 

ตัวชี้วัดที่ 1-6.2 มีจ านวนผู้เดินทางโดยไม่ใช้รถยนต์เพิ่มข้ึน 
S1-7 

ตัวชี้วัดที่ 1-7.1 
มีทางเท้าที่ได้มาตรฐานเพิ่มข้ึน 4 กิโลเมตร (บริเวณจุดตัดทางรถไฟ และพืน้ที่เชื่อมต่อ
รถไฟความเร็วสูง) 

ตัวชี้วัดที่ 1-7.2 มีจ านวนผู้เดินทางโดยไม่ใช้รถยนต์เพิ่มข้ึน 
S1-8 ตัวชี้วัดที่ 1-8.1 มีทางเท้าที่ได้มาตรฐานเพิ่มข้ึน 30 กิโลเมตร (โดยรอบพื้นที่เมืองอุดรธานี) 

ตัวชี้วัดที่ 1-8.1 มีจ านวนผู้เดินทางโดยไม่ใช้รถยนต์เพิ่มข้ึน 
S1-9 ตัวชี้วัดที่ 1-9.1 มีจ านวนผู้ใช้จักรยานในการเดินทางเพิ่มสูงขึน้ 

ตัวชี้วัดที่ 1-9.2 
มีเส้นทางการเดินทางโดยจักรยานทีป่ลอดภัย (จ านวนอุบัติเหตุและจ านวน
รถจักรยานยนต์ที่เข้ามาใช้ทางจกัรยานลดลง) 

ตัวชี้วัดที่ 1-9.3 มีเส้นทางจักรยานทีไ่ด้มาตรฐานเพิ่มข้ึน 10 กิโลเมตร  
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 9-4  แผนการจัดระบบการจราจร 

โครงการ ตัวชี้วัด รายการ 
แผนงานการจัดการดา้นการจราจร 

S2-9 
ตัวชี้วัดที่ 2-9.1 

มีระบบอาณัตสิัญญาณเพื่อคนเดินเท้าเพิ่มข้ึน 30 ชุด (ในบริเวณที่มีการจราจรคับคั่ง
และพื้นทีท่ี่มีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ) 

ตัวชี้วัดที่ 2-9.2 
คนเดินเท้าได้รับความปลอดภัย (จ านวนอุบัติเหตุบริเวณทางเทา้และทางข้ามถนน
ลดลง) 

แผนงานดา้นการสนับสนนุการแก้ปัญหาจราจรอย่างยั่งยืน 
S3-9 ตัวชี้วัดที่ 3-9.1 ปริมาณจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วน (ช่วงเปิดระบบการจัดการ Congestion charge) 

ตัวชี้วัดที่ 3-9.2 ความเร็วในการเดินทางช่วงเวลาเร่งด่วนเพิ่มมากขึ้น 
S3-10 ตัวชี้วัดที่ 3-10.1 ความเร็วในการเดินทางช่วงเวลาเร่งด่วนเพิ่มมากขึ้น 

ตัวชี้วัดที่ 3-10.2 ระบบขนส่งสาธารณะสามารถให้บริการได้ตรงเวลามากข้ึน 
แผนงานดูแลและเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบ 

S4-6 ตัวชี้วัดที่ 4-6.1 ภูมิทัศน์ในพื้นที่ตามแนวเส้นทางมีความเหมาะสมกับการพัฒนาพื้นที่ 

 


